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Statek pasazerski ,,Wilhelm Gustloff ” w fiordach norweskich, 1938r.

Trzy torpedy 533 mm
wystrzelone przez ra-
dziecki okret podwodny
wS-13", pod dowodz-
twem komandora Ale-
ksandra Marinesko,
ktore rozszarpaly lewq
burte duzego transpor-
towca 20 mil na potnoc
od latarni morskiej Sti-
lo, w burzliwg i mrozng
noc 30 stycznia 1945r.
rozpoczely historig,
ktora do dnia dzisiej-
szego nie znalazla swo-
jego zakonczenia...

ilhelm Gustloff”

»WILHELM
GUSTLOFF”

Pasazerski liniowiec ,,Wi-
lhelm Gustlof;, zostat zbudowa-
ny przez stoczni¢ Blohm und
Voss w Hamburgu w 1937r.
Uroczyscie zwodowany w obe-
cnosci kanclerza Ill-ciej Rzeszy
— Adolfa Hitlera ochrzczony zo-
stal nazwiskiem zamordowane-
go funkcjonariusza NSDAP.
Mianowany zostal flagowym
statkiem organizacji zwiazkowej
,Kraft durch Freude” — Nie-
mieckiego Frontu Pracy —,,Das
Flaggschiff der KdF-Flotte”. Byt
wowczas trzydziestymdrugim
co do wielko$ci pasazerskim
statkiem liniowym $wiata —jego
dhugos¢ wynosita 208,5 m, miat
221 kabin dwuosobowych i 239
czteroosobowych, oraz, na po-
kladzie ,,B”, specjalnie zaprojek-
towany apartament dla Fuehrera.
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Dla podniesienia bezpieczen-
stwa statek mial podwajne dno,
oraz szereg grodzi wodoszczel-
nych. Naped, silnikami spalino-
wymi 0 mocy 9.500 KM nada-
wat mu predkosc 15,5 wezla. Na
pokiad mdgt zabra¢ jednorazo-
wo 1465 pasazerow. Zatoga li-
czyla 426 osob. Posiadal tez
dwie tadownie do przewozenia
wigkszych bagazy pasazerow.

Wypornos¢ — 26.000 BRT,
czyli prawie dwukrotnie wigcej
od naszego ostatniego ,,pasaze-
ra” ts/s ,,Stefan Batory”. Po od-
daniu do stuzby wozil niemiec-
kich turystow na wycieczki do
norweskich fiordow, na Madere
i Wyspy Kanaryjskie.

WOJNA

W 1939 r. statek zostal zmo-
bilizowany i przejety przez
Kriegsmarine. W pazdzierniku
1939 r. przyptynat do Gdyni w
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charakterze okretu szpitalnego.
Byli tu hospitalizowani migdzy
innymi ranni obroncy Helu —
polscy Zotnierze i marynarze.
Po zakonczeniu kampanii w
Polsce okret szpitalny ,,Gu-
stloff” zostal przystosowany do
nowej funkcji: zorganizowano
na nim osrodek szkoleniowy II
ULD (U-boot Lehr Division):
Drugi Dywizjon Szkolny
Okretow Podwodnych.

Jednym z podoficeréw pro-
wadzacych szkolenia byt Willy
Johen, ktéry przezyt storpedo-
wanie ,,Gustloffa”; byl ranny w
glowe, leczono go w Kolobrze-
gu i Sassnitz. Po wojnie po-
wrocit do swojej rodzinnej wsi
na Zulawach, gdzie udalo sie
g0 odnalez¢ 1 wystuchac.

W czasie wojny, gdy Ham-
burg, Kilonia, Brema i inne
niemieckie porty byly ngkane
bombardowaniami przez lot-
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Przekroje statku ,,Wilhelm Gustloff”.
Zaznaczone - apartamenty Adolfa Hitlera.
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Autor artykutu w rozmowie z uratowanym z
katastrofy ,Wilhelma Gustloffa” - Willy Johenem.

nictwo angielskie i amerykanskie — tu, w Gdy-
ni, mozna bylo spokojnie szkoli¢ nowe zaste-
py podwodniakéw. Przez cata wojne Gdynia
byta tylko dwa razy bombardowana przez
aliantéw! W stoczni gdanskiej remontowano
poharatane w walkach z konwojami aliancki-
mi U-booty, a w stoczni Schichau-Werft w
Gdansku seryjnie produkowano nowe okrety
podwodne. Przyszedt rok 1945, ostatni rok
wojny — 12 stycznia ruszyla zimowa ofensywa
Armii Czerwonej znad Wisty. Wojska nie-
mieckie cofaly sig, a poprzedzaly ich thumy
uciekinieré6w z ziem wschodnich. Z uwagi na
zamknigcie kotla kurlandzkiego oraz zaciska-
nie si¢ pier$cienia wojsk radzieckich wokoét
Krélewca (Koenigsberg) wladze niemieckie
zorganizowaly wielka akcje ewakuacyjna lud-
nosdci i rannych droga morska. W akcji tej bra-
ty udzial duze statki pasazerskie, ktére od po-
czatku wojny petnily funkcje okretéw trans-
portowych wojska. Do tej akcji zostat
wprzegniety takze ,,Wilhelm Gustloff”.

EWAKUACJA

Zatadunek transportowca odbywat sig przy
wtorze styszalnych z daleka dziat frontu, ktory
posuwat si¢ najkrotsza droga na zachéd, na
Berlin. Paniki jeszcze nie bylo, ale kazdy zda-
wat sobie sprawe, ze jest kwestig tylko tygo-
dni, by Gdansk zostal zdobyty. Na transpor-
towcu starano si¢ pomiesci¢ maksymalna iloéé
uciekinieréw z ziem wschodnich, Prus, oraz
Gdanska. Zatadowano tez wszystkich rannych
wojskowych, ktorzy sie do obrony Gdanska
Juz nie nadawali. Wykorzystano wszystkie do-
stgpne pomieszczenia. Z podpokladowego
basenu wypuszczono wode i w niecce usta-

wiono pigtrowe prycze. W tym pomieszczeniu
znalazty miejsce (i swoj grob) 174 dziewczy-
ny z Marine Helferinnen (Pomocnicza Stuzba
Marynarki Wojennej). Przy ,,muzyce” dale-
kich wybuchéw tlum napierat na trapy i pomo-
sty wejsciowe na statek. Wszyscy mysleli tyl-
ko o ucieczce z lini frontu, o wilasnym ratun-
ku. Ci, co juz byli wewnatrz statku czuli sig¢
bezpieczni i uratowani przed okrucienstwami
wojny. Nie przypuszczali, Ze sa to ich ostatnie
godziny zycia...

Czg$¢ napierajacych ludzi nie posiadata ko-
niecznych zezwolen i przepustek. Jakas$ iloé
pasazerow dostala si¢ na transportowiec ,,Gu-
stloff” innymi drogami, stad do dzi$ dokladnie
nie wiadomo, ile 0s6b transportowiec zabrat
na swoje poklady, i ile istnief ludzkich po-
chlongto morze kilkanascie godzin pozniej...

Niemieckie zrodta podaja ilosé ofiar na 6.500
do 8.500 ludzi - gdyby uzna¢ je za prawdziwe,
bylaby to najwigksza katastrofa morska w zeglu-
dze swiatowej; dla poréwnania — w katastrofie
»Titanica” zginelo 1512 oséb...

Na ,,Gustlofie” wywozono w tym takze caly
personel II ULD w ilo$ci ponad 3.700 Zolnie-
rzy. Do obu tadowni transportowca, oraz do
wszelkich innych pomieszczen podpokiado-
wych, jak: chtodnie prowiantowe, warsztaty,
piekarnia, skiady zywnosciowe — zaladowano
to wszystko z Gdanska i z Gdyni, co nie po-
winno wpas¢ w rece zdobywcow — depozyty
muzealne, bankowe; wszystko, co stanowilo
wigksza warto$¢ historyczna czy materialng.

Oczywiscie sporzadzono przy tym odpowie-
dnie dokumenty — jeden egzemplarz przekaza-
no na statek — wraz z nim poszedt na dno: dru-
gi pozostal w Gdyni, gdzie w trakcie dzialan
wojennych sptonat.

ATAK

We wtorek 30 stycznia w potudnie ,,Gustloff”
odbit od nabrzeza i wyszedt na zatoke Gdanska.
Oczekujac na sformowanie konwoju przyjat je-
szcze kilkuset pasazeréw dowiezionych na bar-
kach. Konwdj miaty stanowi¢ — transportowiec
»Wilhelm Gustloff”, troche wigksza i starsza
»Hansa”, oraz dwa okrety ostony: torpedowiec
»Loewe” i potawiacz torped ,,TF-19”. Wyplywa-
jaca z portu na rede ,,Hansa” doznala awarii ste-
ru i musiala zrezygnowaé z rejsu na zachéd.
Wezwane przez radio holowniki zaciagnely jana
powrdt do portu. Dowodca zespotu komandor
Schutze podjat decyzje wyplynigcia ,,Gustloffa”
w osfonie dwu jednostek. Miat zapewnienie od
wiceadmirata Augusta Thiele (dow6dca sit mor-
skich wschodniego Baltyku), Ze zaraz po poino-
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cy wyrusza za konwojem dwie nastepne jedno-
stki ostony: ciezki krazownik ,,Admiral Hipper”
1 duzy torpedowiec ,,T-36”. Byla trudna sztor-
mowa pogoda. Mata jednostka, jaka jest ,, TF-
19” nie radzita sobie na fali i nie nadazata za
konwojem - komandor Schutze nie chcac
zmniejszy¢ predkosci konwoju zdecydowat sig
odesta¢ ,,TF-19” z powrotem do bazy. Konwoj
liczyt teraz tylko dwie jednostki. Plynely szyb-
ko, w catkowitym zaciemnieniu. Trasa wiodla
uczeszczanym torem, wolnym od min. Na ,, Wi-
lhelmie Gustloffie” potowa zatogi, czyli okoto
200 ludzi czuwato na stanowiskach. Na pomo-
scie i skrzydtach mostku kilkanascie par oczu
przy lornetkach stale lustrowato wzburzona po-
wierzchnig¢ morza. Obserwacje prowadzily tak-
ze obstugi dziat przeciwlotniczych. Pasazero-
wie, po nerwowym oczekiwaniu w Zatoce na
..Hansg¢” i powolnym marszu w ostonie potawia-
cza ,,TF-19poczuli si¢ bezpiecznie. Pomimo
zalecen dowodztwa czes$¢ pasazerow rozebrala
si¢ i przygotowata do snu, zalegajac we wszyst-
kich mozliwych miejscach, korytarzach, przej-
sciach, podestach, itp.

Radziecki okret podwodny ,,S-13”, ktory jak
zwykle po zapadnigciu zmroku wynurzyt si¢ dla
naladowania akumulatoréw i zaczerpniecia
swiezego powietrza byl wiasnie na wysokosci
Helu, gdy dyzurny obserwator zameldowat, ze
widzi idacy na zachod duzy transportowiec.
Dokladna obserwacja pozwolita ustali¢, ze kil-
kaset metréw z przodu plynie takze mniejsza
jednostka eskorty. Po rozpoznaniu konwoju nie
bylo juz mozliwosci zaatakowania go — naleza-
to zmieni¢ pozycje, aby strzal torpedowy mégt
by¢ celny...

Rozpoczat si¢ poscig — ,,mysliwy” - okret
podwodny, idac w wynurzeniu $cigat ,,zwierzy-
ne” — czyli duzy, umykajacy z szybkoscia oko-
lo 14 weziéw na zachdd transportowiec. ,,S-13”
wolno zbizal si¢ do sciganych jednostek, majac
okrety po prawej burcie — ptynat pomiedzy brze-
giem, a trasg konwoju. Po godzinie poscigu, za
Rozewiem, ,,S-13" zréwnat si¢ z transportow-
cem. Na wysokosci latarni morskiej Stilo miat
juz przewagg okoto 1,5 mili nad $ciganym kon-
wojem. Rozpoczely sig przygotowania do ostat-
niego aktu dramatu: zajmowanie pozycji do
wystrzelenia torped. Postanowiono zaatakowaé
czterema torpedami wystrzelonymi tzw. ,,wa-
chlarzem,, aby byla najwigksza pewno$¢ trafie-
nia transportowca. Nadeszta godzina 21.00 gdy
., Gustloff” znalazt si¢ w odlegtosci okoto 20 mil
od brzegu, przed celownikiem torpedowym
okretu podwodnego. Padly komendy, torpedy
kolejno opuszczaly wyrzutnie. O godzinie 21.08

pierwsza z nich uderzyta w podwodna cze$é kadhu-
ba ,,Gustloffa”, okoto 26 m od dziobu. Po chwili
ustyszano drugi, a potem trzeci wybuch.

OSTATNI AKT TRAGEDII

Torpeda 533 mm pedzi do wyznaczonego celu
z szybkoscig 45 weztow. 300 kg trotylu wybucha
wyrywajac w kadtubie olbrzymia dziure, w ktorg
momentalnie do wngtrza transportowca wlewaja
si¢ dziesiatki ton wody.

Willy Johen, instruktor broni podwodnej z 11
ULD wiasnie wrécit ze stuzby do swojej kabiny,
gdy ustyszat gluchy odglos i caly statek drgnat.

Co to byto? Za chwilg nastapit drugi wybuch.

Ptetwonurek ,,Rekina”
przy napisie burtowym ,,Gustloffa”

Zapis wraku na echosondzie

Po trzecim zgasly $wiatla. Maszyny stanely.
Okret rozpedzony do okoto 15 weztéw jeszcze
part do przodu calg swoja masg 26 tysiecy ton.
Pierwsza torpeda rozerwata poszycie dziobu na
wysokosci przedniej tadowni oraz basenu. Z
rozprutej tadowni wszystko, co nie zostato zni-
szczone w chwili wybuchu, zaczelo si¢ wysypy-
wac na dno — paki, skrzynie, tfadunki... Wybuch
rozerwat Sciany basenu: spaty tam 174 dziew-
czyny z Marinehelferinen. Fala uderzeniowa
zabita wszystkie w utamku sekundy...

EXPEDRATOR




Optyczny celownik z kompasem ,,Wilhelma
Gustloffa” na szklanym balaju z wraka

Druga torpeda spowodowata wyrwanie catego
mostku kapitanskiego. Trzecia — uderzyla w
maszynowni¢. Woda zalala silniki, ktére stane-
ly; zalane agregaty przestaty dostarczaé prad.
Raptem na statku zrobito si¢ cicho i ciemno.
Wnetrze wypetnily gazy prochowe po wybu-
chach torped. Zapanowata groza. Ludzie gwat-
townie wyrwani ze snu nie pojmowali co sie sta-
lo, ale szum wody dobiegajacy z dolnych czesci
transportowca sygnalizowat, ze to juz nieodwo-
talny koniec podrozy. Dziéb zaczal juz sie po-
woli zaglebia¢, dat sie zauwazy¢ narastajacy
przechyl na lewa burtg. Ttum zaczat napiera¢ na
wszystkie schody do gory. Wszyscy, ktérzy oca-
leli po wybuchach torped chcieli jak najszybciej
wydostac si¢ na poktad todziowy i ratowaé zy-
cie. Kabina stuzbowa Willy Johena byta w prze-
dniej lewej czgsci transportowca. Szybko zorien-
towal sig, ze statek tonie. Zaczal gwaltownie
ubiera¢ wierzchnie okrycia i kamizelki ratunko-
we. Gdy Willy otworzy! prostokatne okno kabi-
ny woda byla juz przy nim. Wystarczyto wyjsé!
Gdy tylko znalazl si¢ w wodzie gwattowna fala
rzucita go z powrotem na statek. Uderzyt glowg
w nadbudéwke i stracit przytomnos¢. Miat duzo
szczgdcia, ze W tym zamieszaniu i ciemnosciach
koledzy zobaczyli jego bezwtadne ciato unoszo-
ne przez kamizelke na powierzchni i wyciagneli
go na ponton. Na zewnatrz panowala temperatu-
ra 18 stopni ponizej zera! Kazdy, kto wpadt do
wody, i nie byl zaraz wydobyty do todzi ratunko-
wej umierat z przechfodzenia organizmu. Radio-
telegrafisci rozpoczgli nadawanie sygnalow
SOS. Jako pierwszy sygnat ten odebrat torpedo-
wiec eskorty ,,Loewe” — wysunat si¢ do przodu,
aby czuwa¢ nad bezpieczeristwem ostanianego
okretu — jego zaloga skoncentrowata catq uwa-
¢ na obserwacji morza po prawej burcie, gdyz

wlasnie od strony pelnego morza spodziewano
si¢ kolejnego ataku okrgtéw podwodnych. Po
otrzymaniu sygnatu SOS torpedowiec zawrdcit
irozpoczal poszukiwanie sprawcy...

»Wilhelm Gustloff” miat po 11 duzych todzi
ratunkowych na kazdej burcie, oraz kilka moto-
rowek i mniejszych todzi. Na ten rejs wyposazo-
no go dodatkowo w duzg liczb¢ wojskowych
pontonow i kamizelek ratunkowych. Rozpocze-
la si¢ bezpardonowa walka o miejsca w szalu-
pach. Zaloga przy pomocy broni starala sie
utrzyma¢ porzadek; w pierwszej kolejnosci
wpuszczano do todzi kobiety i dzieci. Inni zrzu-
cali pontony z pokladu i starali si¢ do nich do-
plyna¢. W pewnym momencie nastapil wstrzas
i statek jakby przestat si¢ zanurzaé. To dziob
»Gustloffa” uderzyt w dno lezace tu 0 43 m od
powierzchni...

Rozpedzone 26 tysigcy ton stali jeszcze dalej
parlo swa inercjq do przodu. Nadwatlony wybu-
chem torpedy dziéb ryt w piasku dna olbrzymia
skibe. Wreszcie statek zatrzymat sie. Stycha¢
bylo tylko ponury gwizd w wantach, toskot fal
wsciekle bijacych o wystajace jeszcze z wody
nadbudéwki i krzyki rozpaczy ludzi...

Od momentu storpedowania statek przeplynat
okoto 1,5 mili morskiej, tonat 63 minuty i opadt
na dno okoto 20 mil na péinoc od latarni mor-
skiej Stilo pomigdzy Rozewiem a Leba, na po-
zycji 5507,7N11742,5E.Na miejsce zdarzenia
zaczgly przybywaé zaalarmowane statki. Przy-
plynat cigzki krazownik ,,Admiral Hipper” wraz
z torpedowcem ,, T 36, ale dowodcy obawiali
sig, ze podjgcie akcji ratunkowej moze wystawi¢
ich okrety na latwy tup kolejnych torped — w
koricu to whasnie Kriegsmarine ten sposéb wal-
ki na morzu wprowadzita na Atlantyku walczac
z alianckimi konwojami.

Nie wiedzieli, ze ,,S-13” sam byt w opatach!
Czwarta torpeda nie opuscita rury wyrzutni i
czgdciowo wystawala z dziobu. A okret
podwodny byt przez torpedowiec ,,Loewe” usil-
nie poszukiwany i obrzucany bombami glebino-
wymi. ,,Admiral Hipper” przeptynat tylko przez
rejon Katastrofy. Niewykluczone, ze w ciemno-
$ciach nocy staranowat todzie ratunkowe i po-
ntony z rozbitkami...

Do ich wytawiania przystapity torpedowce
»wLoewe” i | T-36”, tralowiec ,,M 341 i statek
,»Goettingen”. Jednak coraz mniej zywych roz-
bitkéw pozostawato na powierzchni lodowatej
wody. Ciemnosci i wiatr oraz duza fala rozpra-
szaly lodzie ratunkowe i pontony. Ogétem wy-
ratowano 904 osoby. Dla pozostatych szeciu, a
moze siedmiu tysiecy ludzi rejs na ,, Wilhelmie
Gustloffie” byt ostatnim w ich zyciu...
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NASTEPSTWA ZAGLADY
~WILHELMA GUSTLOFFA”

Naczelny dowddca Kriegsmarine admirat
Doenitz po otrzymaniu meldunku o storpedo-
waniu transportowca ,,Wilhelm Gustloff’
przezyl wstrzas: na dnie morskim spoczal
okret—baza I1 ULD wraz z 3.700 specjalistami
broni podwodnych, czyli petne zatogi dla 70
U-bootéw! Byta to bardzo powazna strata dla
planébw wznowienia wojny podwodnej na
Atlantyku.

Na wiadomo$¢ o storpedowaniu ,,Gustloffa” i
zatonigciu okoto 7 tysiecy ludzi ogloszono w
Niemczech trzydniowa zalobe. Ale przeciez
Jego los podzielito takze 150 innych transpor-
towcow niemieckich, o tacznym tonazu okoto
480.000 BRT, oraz okoto stu okretow bojowych
1 pomocniczych réznych klas i wielkosci - dla-
czego wigc tak wiele mowi sie do dzi$ na temat
wiasnie ,,Gustloffa”, a nie innych wrakow zale-
gajacych na dnie Baltyku?

To, ze zgingto na nim tak duzo istnien ludz-
kich nie jest argumentem dla stale powtarzanych
legend o bogactwie tego wraku!

Wiadomo, Ze zaraz po wojnie, gdy wylawiano
tysigce min i sprawdzano tory wodne i akweny
rybackie zinwentaryzowano wszystkie wraki i
spisano je w urzedowej , Ksiedze Wrakéw”, W
praktyce wygladalo to tak, ze po odnalezieniu
kolejnego wraka nurek Polskiego Ratownictwa
Okretowego opuszczany byt na dno i rozpozna-
wal stan, oraz nazwe jednostki: krotki opis i
kolejny numer trafiaty do spisu.

Jednak w przypadku wraka ,,Wilhelm Gu-
stloff” zatajono jego nazwg! Do spisu wcia-
gnigto go jako ,Leba-17! Przez trzy kolejne
lata, od 1948r,. rosyjskie wojskowe ekipy nur-
kowe ,,badaly” ten wlasnie wrak. Co tak dtu-
go robili tam rosyjscy nurkowie nikt nie wie.
Wystane pismo — zapytanie w tej sprawie do
konsulatu rosyjskiego w Gdansku w ubieglym
roku — pozostato bez odpowiedzi do dzis. A
przeciez utrzymanie kilku okretéw i specjali-
stycznych zalég przez trzy lata na jednym
miejscu kosztuje! Ktos, kto podijat takg decy-
zje uznal widaé, e gra jest warta $wieczki!

[ wlasciwie trzeba przyzna¢ mu racje: trans-
portowiec mial wolne tadownie w ktorych nie
mozna bylo przewozi¢ ludzi; juz byto stycha¢
niemieckie dziala — wszystko co stanowito wigk-
sza wartos¢ trzeba bylo ratowa¢ od zguby. Wiec
tadowano wszystko, co cenne...

Taka jest logika wojny i poczatek legend o
bogactwie tego wraku. Czy rosyjscy nurkowie,
pracujacy gléwnie przy uzyciu dynamitu wszy-

stko z tego wraku wydobyli? Nikt tego nie wie,
oprocz nich samych oczywiscie.

Ten kolos spoczywajacy na dnie, to teraz nie-
konczace si¢ zwaly konstrukcji stalowych powy-
krecanych wybuchami trotylu. Wrazenie grozne
i straszne. Czy tam da si¢ jeszcze co$ sprawdzi¢,
znalez¢, wydoby¢? Warunki sa trudne nawet dla
zawodowcow: otwarte morze i duza glebokogé
— to dwaj najwigksi przeciwnicy kazdej ekspe-
dycji.

Urzad Morski w Gdyni w 1973 roku zlecit
Klubowi Pletwonurkéw ,Rekin” z Gdanska
przebadanie wraku ,,Wilhelm Gustloff”. Byt to
czas budowy Portu Pétnocnego w Gdansku i
nalezalo jeszcze raz sprawdzié, czy ten wrak nie
bedzie przeszkadzat glgboko zanurzonym stat-
kom transportujacym towary przez Battyk do
naszych portéw.

Byla to najwigksza polska morska wyprawa
pletwonurkéw. Akcja odbyta si¢ w oparciu o
dwa statki Urzedu Morskiego: »,Konstelacja” i
»Kontroler- 17, a zabezpieczenie stanowila jed-
nostka PRO ,,Czapla” z zespotem nurkéw kla-
sycznych, komorg dekompresyjna, lekarzem

Tak kiedys$ wygladata ,Bursztynowa Kommatz"
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OSTSEE-
WRACKTAUCHEN

mit der
MS Michael Glinka

Auf der Suche nach den letzten unbekannten Wracks JAuft die
Michael Glinka fast jedes Wochenende vom Heimathafen Wismar/
Ostsee aus.

Das Schiff, 24 m x 7 m, 80 BRT, ausgeriistet mit15 Kojen, Kompres-
sor, Tontaubenanlage, Bergekran und Hebeplattform fir Taucher,
nimmt jederzeit Gasttaucher an Bord.

Info: Telefon 9.00-14.00 Uhr 05231/2 70 38 und

privat 05254/76 96, Fax. 05231/2 70 39

PS: Tauchfahrten zur ,Wilhelm Gustloff“ (Polen) méglich.
Mindestens 10 Tage ab 10 Personen.

Niemiecki magazyn nurkowy , TAUCHEN” VIi - 92
- zaproszenie do nurkowania na "Gustloffie".

nurkowym, etc. W akcji wzielo udziat 28 pte-
twonurkéw wyszkolonych, przygotowanych i
wyposazonych przez klub ,,Rekin”. Podzielono
ich na trzyosobowe ekipy, ktére, korzystajac z
zabezpieczenia w postaci specjalnie na t¢ akcje
zbudowanego w ,,Rekinie” dzwonu podwodne-
20 ,,Ania”, wedhug scisle opracowanych planéw
prowadzily badania kolejnych odcinkéw wraka.
Przy badaniu znaleziono rézne drobne ciekawo-
stki, jak cho¢by urzadzenia nawigacyjne, czy
mosigzny zyrandol z salonu dziobowego (zosta-
ty one wydobyte na poktad jednostki Urzedu
Morskiego i oddane do dyspozycji kierownic-
twa, a niektére z tych eksponatow zostaty klu-
bowi oficjalnie przekazane przez Dyrekcje
Urze¢du Morskiego), jednak wynik calorocz-
nych badan profesjonalnego zespotu nie byt
rewelacyjny: niczego nowego nie odkryto, nic
nie znaleziono.

Na poczatku 1980 roku klub ,,Rekin™ otrzy-
mat kolejna propozycje z Urzedu Morskiego —
ponownego przebadania calego wraka! Rozpo-
czgto intensywne szkolenie i przygotowywania
ekip nurkowych i specjalistycznego sprzetu. W
klubie ,,Rekin” wykonano dokumentacje profe-
sjonalnego dzwonu nurkowego (dr inz. Jan Jan-
kowski z PRS) i zlecono Stoczni Gdanskiej jego
wykonanie, jednak wybuch strajkéw wstrzymat
prace. Gdy po uptywie ponad roku po terminie
odebrano dzwon przez nadzér Polskiego Reje-
stru Statkéw, Urzad Morski odlozyt sprawe ba-
dan wraka na termin pozniejszy.

W latach nastgpnych klub ,,Rekin” zorganizo-
watl kilkanascie wypraw nurkowych na ,,Gustlo-
fa”, jednak krétkie zejscia na glebokosc¢ 40 m
nie pozwalaja na przeprowadzanie planowych
poszukiwan, a co najwyzej na ogledziny frag-

Trzy lata temu niemiecki konsulat wystapit do
naszych wladz z propozycija o nieudzielanie ze-
zwolen na nurkowanie do wraka » Wilhelm Gu-
stloff” w zwiazku z zamiarem uznania g0 za gro-
bowiec morski. Jednoczesnie Jjednak w fachowej
nurkowej prasie niemieckiej mozna bylo znalez¢é
ogloszenia zapraszajace pletwonurkow do wy-
cieczek nurkowych na ten wlasnie wrak - » Wi-
lhelm Gustloff”!

Na poczatku 1995 r. do klubu »Rekin” zglosit
si¢ przedstawiciel ,,Russian Imperial Club” z
Nowego Jorku z propozycja sfinansowania wy-
prawy poszukiwawczej na ,,Gustloffa”. Stwier-
dzil, ze jednym z celow tej organizacji rosyj-
skich arystokratéw jest odnalezienie »O0smego
cudu $wiata” jakim okresla si¢ ,,Bursztynowa
Komnat¢” zagarnigta przez Gauleitera Prus
Wschodnich Ericha Kocha po zdobyciu Car-
skiego Siota przez Wehrmacht w 1 942r, i umie-
szczenie jej z powrotem na jej historycznym
miejscu! Zleceniodawcy s w posiadaniu prze-
chwyconego radiogramu niemieckiego, wskazu-
Jjacego na zlozenie w rufowej fadowni transpor-
towca ,,Wilhelm Gustloff” parudziesieciu
skrzyn przywiezionych transportem samochodo-
wym z Koenigsbergu.

Po grudniowej audycji MdM w I programie
TVP zglosit sie do autora artykutu byly wojsko-
Wy niemiecki z Bremy. Telefonicznie o$wiad-
czyl, ze byt czlonkiem ochrony transportu samo-
chodowego wystanego w styczniu z Koenigs-
bergu. Przyjechali do Gdyni 29 stycznia 1945r.
i po wyladowaniu skrzyn na nabrzeze pilnowa-
li tadunku przez calq noc. Skrzynie te byly nie-
typowych rozmiaréw, niektére o dhugosci do 2.5
m, stosunkowo lekkie jak na swoje wymiary.
Pan Fritz kojarzac pézniej jeszcze inne fakty
Przypuszcza, ze to mogta by¢ wlasnie zaginiona
»Bursztynowa Komnata”... 30 stycznia skrzynie
te zostaly zatadowane na ,,Gustloffa”. Ich duze
rozmiary nie pozwolily na umieszczenie ich w
ladowni, zostaly zatem przeniesione w inne
miejsce. Oczywiscie nadal byly pod straza, zgo-
dnie z otrzymanymi rozkazami, az do momentu
storpedowania transportowca. Z calej ekipy pil-
nujacych tylko Fritz uratowat si¢ z katastrofy.
Sadzi on, ze ekipy rosyjskich nurkéw nie dobra-
ty si¢ do tych pomieszczen; dokladnie przy tym
okreslit w jakiej czesci transportowca skrzynie
te zostaty zdeponowane!

Klub ,,Rekin” planuje zorganizowanie oficjal-
nej migdzynarodowej akcji przeszukania wraka
i ostatecznego wyjasnienia narostych tajemnic
wokol ostatniego rejsu ,,Wilhelma Gustloffa”...

mentow wraka, wykonanie fotografii i filmow Jerzy Janczukowicz
podwodnych. B
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elen-Konewka

renie Polski pozostato wiele niemieckich

betonowych budowli; bunkréw, schro-
now, podziemnych korytarzy bedacych czgscia-
mi linii obronnych, grup warownych, kwater
dowodzenia... Interesujacy si¢ historiq tej wojny
na pewno styszeli o Migdzyrzeckim Rejonie
Umocnionym, czy Gléwnej Kwaterze Hitlera w
Giertozy. Mniej znane, ale ciekawe ze wzgledu
na swa konstrukcje i nie do konica wyjasnione
przeznaczenie sa dwa zespoly obiektow w Jele-
niu i Konewce niedaleko Tomaszowa Mazo-
wieckiego.

Artykut ten jest, zdaniem autorow, najbardziej
prawdopodobna interpretacja powstania i wo-
jennej historii tych obiektow, poparta kilkuletni-
mi badaniami i analiza dostgpnych materiatow.

W latach trzydziestych Niemcy hitlerowskie
intensywnie rozbudowywaty swojg armig przy-
gotowujac ja do prowadzenia wojny. Nowocze-
sna na owe czasy i liczna armia tworzyla rozga-
fezione struktury dowodzenia; konieczna byta
budowa lub adaptacja obiektow majacych petnié
funkcje stanowisk dowodzenia na wypadek
wojny. Obiekty te musiaty spetniac kilka podsta-
wowych warunk6éw: musialy zapewniac bezpie-
czenstwo i nieprzerwana pracg naczelnego do-
wodztwa i sztabow armii w wypadku bombardo-
wania lotniczego, badz ataku sit dywersyjnych
przeciwnika, mie¢ doskonaty system gcznosci
telefonicznej, telegraficznej i radiowej, dogod-
ne polaczenia komunikacyjne — drogowe, kole-
jowe i lotnicze umozliwiajace sprawna komuni-
kacje z teatrami dzialan wojennych, Berlinem,
oraz waznymi o$rodkami przemystowymi.

Po agresji na Polske, we wrzesniu 1939r., i
zagarnigciu jej terytorium wschodnia granica
terendw administrowanych przez Niemcy
znacznie oddalila sie od Berlina. Dowddztwo
niemieckie stanelo przed problemem utworzenia
nowych stanowisk dowodzenia potozonych na
zapleczu przyszlego frontu, w przewidywanej
juz wtedy wojnie ze Zwiazkiem Radzieckim.
Wynikato to ze sformutowanej wczesniej, za-

P o zakonczeniu IT Wojny Swiatowej na te-

wartej w ,,Main Kampf” doktryny, zaliczajacej
zdobycie przestrzeni zyciowej na terenie Rosji i
podlegtych jej panstw kresowych za jedno z naj-
wazniejszych zadan Niemiec. Zasadniczym
bodzcem do ataku na ZSRR byla cheé¢ ekspan-
sji terytorialnej, zdobycie nieograniczonego
praktycznie zaplecza surowcowego, konieczne-
20 do utrzymania intensywnego rozwoju gospo-
darczego Niemiec i ich dominacji w Europie.

Schron przepompowni i stacji uzdatniania wody -
przez kilka lat baza ,Labiryntu”.
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Schron kolejowy - widok od strony wjazdu pociaggu.
Na szczycie widoczne belki do mocowania drzew
i siatek maskujacych.

gp Frc T Nk

Biatobrzegi - schron stacji i ujgcia wody.

A. MAPA OBIEKTOW KOMPLEKSOW
JELEN-KONEWKA

. Kompleks Jelen.

. Biatobrzegi-ujecie wody i rozdziele-
nia pradu.

. Kompleks Konewka.

. Schron obrony zewnetrznej.

. Lotnisko.

. Skrzynki-zesp6t czterech schronéw
biernych.

N -
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Juz pod koniec 1939r. planowano
utworzenie trzech stanowisk dowo-
dzenia polozonych wzdtuz linii de-
markacyjnej dzielacej Polske mig-
dzy ZSRR i Niemcy w odleglosci
150 —250 km od niej. Byly to: ,,An-
lage Nord” polozone w Prusach
Wschodnich, ,,Anlage Sud” w Stepi-
nie i Strzyzowie na Rzeszowszczy-
Znie, i migdzy nimi - ,,Mitte” w Jele-
niu i Konewce.

Hitler obsesyjnie obawiat si¢ o
swoje zycie. Unikal latania samolo-
tem, podrézowal opancerzonymi,
specjalnie dla niego przygotowany-
mi samochodami, lub osobistym po-
ciggiem specjalnym, ktérego bezpie-
czenstwa strzegly elitarne jednostki
RSHA i SS, oraz jednostki obrony
przeciwlotniczej. W chwili napasci
na Polske w sklad tego pociagu, no-
szacego kryptonim , Amerika”
wchodzity dwie lokomotywy, opan-
cerzony wagon obrony przeciwlotni-
czej z bateria dzialek Flak 20 mm,
obslugiwany przez 20 zolnierzy,
wagon bagazowy, wagon sztabowy z
centrala facznos$ci, wagon Fuehrera,
wagon eskorty (RSHA i SS), dwa
wagony restauracyjne, dwa wagony
dla gosci (goscie, lekarze, adiutanci,
urzednicy ministerstw), wagon ka-
pielowy, dwa wagony sypialne, wa-
gon prasy i wagon bagazowy ze sta-
nowiskiem obrony przeciwlotniczej.
Pozostale pociagi uzywane przez
Niemcow w czasie wojny to: pociag
Goeringa — ,,Asien”, Keitla — , A fri-
ka”, Himmlera — ,,Befehlzug Himm-
ler” lub ,,Heinrich”, Ribbentropa -
»Westfalen”, sztabu dowodzenia
Wermachtu — , Atlas”. Pociagi szta-
bowe od poczatku wojny peknily
wazng rolg w niemieckim systemie
dowodzenia —'stanowiska dowodze-
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nia projektowano tak, aby zapewni¢ ochrone
catemu, skladajacemu si¢ z 10-15 wagonow
sktadowi pociagu. Oczywiscie najprostszym
rozwigzaniem byly betonowe schrony lub wyku-
te w skale tunele, mogace pomiesci¢ taki skiad,
oraz zapewni¢ minimum komfortu pracy dla
czlonkdw sztabow i obstugi pociggu. Decyzja o
budowie stanowisk dowodzenia w Jeleniu i Ko-
newce zapadta prawdopodobnie w pazdzierniku
1939r. podczas pobytu Hitlera w rezydencji Pre-
zydenta RP w Spale. Miejsce to nie bylo obce hi-
tlerowskim dygnitarzom, bowiem w spalskich
lasach polowatl przed wojng Goering, goscit tu
takze minister spraw zagranicznych Rzeszy von
Ribbentrop. Potozona nad Pilica, wsrdd lasow,
letniskowa Spata wyraznie przypadia Niemcom
do gustu. Juz jesienig 1939r. rozpoczgto prace
przygotowawcze do budowy dwodch komple-
ksow betonowych schronéw. Mialy one zapew-
ni¢ ochrong stacjonujacemu w Spale sztabowi
armii "Mitte" w czasie inwazji niemieckiej na
ZSRR. Obiektom tym nadano ogélny kryptonim
Anlage Mitte”.

JELEN

Budowg kompleksu w Jeleniu zlokalizowano
w lesie potozonym okoto 5 km na potudniowy
wschod od Tomaszowa Mazowieckiego, migdzy
droga a linig kolejowa Tomaszéw — Opoczno.
Blizniaczy kompleks zbudowano 2,5 km na po6t-
noc od Spaty — w miejscowosci Konewka. Poto-
zony on jest przy bocznicy laczacej duzy tartak
w Konewce z linig kolejowg Spata — Tomaszow
Mazowiecki. Wplyw na lokalizacje, oprocz bli-
skosci elitarnego, przedwojennego letniska w
Spale, zaakceptowanego przez hitlerowskich
notabli z Hitlerem na czele, miata stosunkowo
dobrze rozwinigta sie¢ drég, co w przedwojen-
nej Polsce bylo rzadkoscia, dogodne polaczenia
kolejowe ze Slaskiem i $wiezo zagarnigtym za-
pleczem gospodarczym — Centralnym Okregiem
Przemystowym. Nie do pogardzenia byty réw-
niez lokalne zasoby surowcow i zaklady je prze-
twarzajace: tartaki produkujace drewno szalun-
kowe niezbgdne przy wznoszeniu betonowych
konstrukcji, cegielnie, kopalnie piasku i zwiru
(cho¢ kruszywo bazaltowe do betonu sprowa-
dzano prawdopodobnie z Sudetéw), pobliskie
cementownie, a takze mozliwos¢ korzystania z
zasobéw wodnych Pilicy.

Budowg rozpoczgto wezesng wiosnag 1940r.
jako inwestycje firmy Chemische Werke Aska-
nia, bedacej przykrywka dla wielu tajnych
obiektow o specjalnym przeznaczeniu militar-
nym, wznoszonych na terenie Rzeszy. Poczatko-
wo na budowie zatrudniano okoto 1300 ludzi,

gléwnie Niemcow z okolic Wiednia, Wroctawia,
oraz Nadreni (cho¢ przy pracach pomocniczych
i w transporcie pracowala rowniez niewielka
grupa Polakéw z Pomorza) — byli oni zakwate-
rowani w budynku szkoty we wsi Bialobrzegi (2
km od Jelenia), oraz w barakach w Tomaszowie
Mazowieckim. Na budowy dowozeni byli auto-
busami. Pdzniej liczba zatrudnionych wzrosta
do okoto 3000 ludzi. Na teren budowy w Jeleniu
doprowadzono z Tomaszowa lini¢ energetyczng
(do schronu w Bialobrzegach byla to linia napo-
wietrzna, dalej biegt podziemny kabel zasilaja-
cy), zbudowano boczniceg kolejows ze stacji Je-
len, ogrodzono teren o powierzchni okoto 200
ha druciana siatka, lub drutem kolczastym. Roz-
poczeto wykopy pod fundamenty siggajace od 4
do 15 (?) m ponizej poziomu ziemi. Prace bu-
dowlane prowadzono w duzym pospiechu. a na
teren budowy naptywalo wiele urzadzen mecha-
nicznych: pompy, systemy wentylacji, stacjonar-
ne silniki Diesla, generatory elektryczne, a tak-
ze obrabiarki. Caly teren pokryto skomplikowa-
na, szeroko rozgalg¢ziong siecia kanalizacyjng. Z
Tomaszowa w kierunku Jelenia i Konewki
transportowano na niskopodwoziowych, posia-
dajacych 24 pary kot przyczepach potkoliste sta-
lowe elementy konstrukcyjne zbrojenia. Trwato
to od kwietnia do pazdziernika 1940r. Plany
przewidywaly wzniesienie w Jeleniu 350-cio
metrowego, zelbetonowego tunelu-schronu, o
przekroju ostrotuku, majacego szeroko$¢ przy
podstawie 15 m i wysokos$¢ 9 m. Wzdtuz cate-
go schronu biegl korytarz o wysoko$ci 6 m, w
ktérym migdzy betonowymi peronami potoZono
tor kolejowy umozliwiajacy wjazd calego skia-
du pociaggu. Schron miat ksztalt fagodnego regu-
larnego tuku skrecajacego w lewo, jedynie kon-
cowa jego czgs$¢ (okoto 80 m) byta prosta. Obok
gléwnego tunelu znajdowal si¢ mniejszy kory-
tarz podzielony na ciag potaczonych ze sobg po-
mieszczen zabezpieczonych grodziami gazo-
szczelnymi. Obok schronu ,,kolejowego” w po-
towie jego dlugosci rozpoczgto budowg dwaoch
polaczonych obiektéw majacych pomiescic ko-
tlownig i sitownig (generatory napgdzane silni-
kami diesla). Zespot sitowni taczyty ze schro-
nem kolejowym trzy réwnolegle do siebie
podziemne kanaly instalacyjne i wentylacyjne.
Jak wspomina jeden ze $wiadkéw — w czasie bu-
dowy kanaléw zarwalo si¢ ich betonowe skle-
pienie przygniatajac czternastu robotnikéw.
Swiadek okreslit doktadng date tego zdarzenia —
byto toll marca 1940r. Obok sitowni umie-
szczono cylindryczny, stalowy zbiornik na pali-
wo o pojemnosci okoto 50 m szesciennych, nie-
co dalej maty betonowy obiekt o azurowej kon-
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B. ROZMIESZCZENIE
OBIEKTOW W
KOMPLEKSACH
JELEN | KONEWKA

. Schron-tunel kolejowy.

. Blok techniczny.

. Podziemne kanaty
instalacyjne.

. Schron pomp i stacji
uzdatniania wody.

. Schron-chtodnica wody
technologicznej.

. Zbiornik na paliwo
ptynne.

WN -

. Baseny p.poz. (Tylko w
Jeleniu).

. Tor kolejowy.

©ow N O 0 »

. Dwupoziomowy klektor

wody Sciekowej.
10.Schron ujgcia wody.

(Tylko w Konewce na

terenie kompleksu).

strukeji z uszczelniong dolna czgscia, w ktorej
zachowaly sig resztki rur (chtodnica wody tech-
nologicznej?). Z tytu kotlowni wzniesiono wol-
nostojacy komin potaczony z nia marmurowymi
kanatami. Obok tylnej czgsci schronu kolejowe-
go zbudowano betonowy obiekt mieszczacy
prawdopodobnie stacje uzdatniania wody i prze-
pompownig oraz zbiorniki wody, ktérg wypel-
niona byta dolna kondygnacja obiektu. Na tere-
nie znajdowaly si¢ takze dwa betonowe baseny
przeciwpozarowe, studnia giebinowa oraz ko-
lektor Sciekowy z przepompownig i odprowa-
dzeniem sciek6w i nadmiaru wody do odlegle-
20 o okolo kilometr strumienia. Oprécz wspo-
mniane;j studni zbudowano ujgcie wody (studnie
glebinowa umieszczona w betonowym schronie)
w Bialobrzegach i polaczono je z Jeleniem dwu-
kilometrowym podziemnym rurociagiem. Teren
ogrodzono co najmniej dwoma rz¢dami ogro-
dzenia z siatki i drutu kolczastego. Niektorzy
swiadkowie méwig o istnieniu trzech stref bez-
pieczenstwa, oraz o polach minowych bronigcych
dostgpu do obiektu. Na schronie kolejowym prze-
widziano stalowe elementy do mocowania siatek
maskujacych, §$wiadkowie wspominajg o rosna-
cych na szczycie krzewach jalowca i mocowa-

nych do stalowych belek drzewach, po ktérych
zachowaly si¢ do dzis sprochniate pnie. Dodat-
kowo przy tylnej czesci schronu, brakujaca
czg$¢ lasu uzupetniono duzymi drzewami prze-
sadzonymi w betonowe donice. Na stropach po-
zostatych duzych obiektow zbudowano drew-
niane dwuspadowe, kryte papa dachy, majace
zasugerowac lotnictwu zwiadowczemu przeciw-
nika, ze sa to zabudowania gospodarskie (np.
stodoty).

KONEWKA

Blizniaczy kompleks w Konewce skladat sie
z podobnych obiektéw nieco inaczej usytuowa-
nych wzglgdem schronu kolejowego. Jedyng
istotng réznica bylo to, ze schron kolejowy byt
dtuzszy 0 40 m i prosty na calej swej dtugosci.
Podobnej konstrukcji schrony ,kolejowe”
Niemcy budowali w tym samym mniej wigcej
czasie na terenie pétnocnej Francji i w Austrii.

Wazng sprawa byto zabezpieczenie strefy ze-
wngtrznej kompleksow. O ile w Jeleniu nie byto
zadnych statych obiekt6éw, to nieopodal Konew-
ki udato si¢ odnalez¢ czterostrzelnicowy, wysa-
dzony po wojnie schron bojowy, podobny do
obiektéw znajdujacych si¢ w Stepinie, a 10-12
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km na po6inocny zachdd od Konewki w miejsco-
wosci Skrzynki znajduje sie kompleks kilku
schronéw biernych, zbudowanych prawdopo-
dobnie w tym samym co Konewka okresie. Mig-
dzy schronami znajdujg si¢ betonowe postumen-
ty i fundamenty $wiadczace o istnieniu tu insta-
lacji technicznych. Wszystkie te fakty nasuwajg
przypuszczenie, ze kompleks w Jeleniu pelnit
rolge zapasowa dla Konewki. Prawdopodobnie
juz jesienig 1940r. obiekt, cho¢ budowy jeszcze
nie zakonczono, byl juz gotow na przyjecie i ob-
stuge pociagu sztabowego. Nalezy pamietac, ze
pociagi sztabowe mialy korzysta¢ ze schronow
tylko w wypadku bezposredniego zagrozenia
atakiem przeciwnika. Niemieccy oficerowie wo-
leli wykonywac swoje sztabowe obowigzki w
przyjemniejszym otoczeniu niz betonowe $cia-
ny bunkra. Pociagi sztabowe stacjonowaty cze-
sto na le$nych bocznicach lub matych stacjach
skrzgtnie maskowane przed mozliwoscig odkry-
cia przez zwiad lotniczy. Zreszta 6wczesne ro-
syjskie lotnictwo bombowe bylto przestarzate i
zdezorganizowane czystkami przeprowadzony-
mi wsrdd kadry dowodczej przez Stalina w po-
towie lat trzydziestych.

Wiadomo, ze w rejonie Spatly stacjonowal w
latach 1940-41 sztab armii "Mitte", miescit si¢
tam tez sztab Wermachtu w Generalnym Guber-
natorstwie, pod dowddztwem najpierw genera-
fa Blaskowitza, a pdzniej generala barona von
Gienantha; prawdopodobnie w Spale przed ata-
kiem na ZSRR by1 Hitler, jednak nie ma bezpo-
srednich informacji o stacjonowaniu pociggéw
sztabowych w Jeleniu lub Konewce.

Znaczenie ,,Anlage Mitte”” zmalalo po ataku
Niemiec na Zwiazek Radziecki w czerwcu
1941r. Szybkie przesuwanie sie oddziatow nie-
mieckich na wschdd, za wycofujaca si¢ Armiag
Czerwona, juz w pierwszych dniach wojny zmi-
nimalizowato i tak niewielkg mozliwos¢ ataku
lotnictwa rosyjskiego, wystapita natomiast ko-
niecznos$¢ podazania sztabow za oddalajaca sig¢
na wschod linig frontu. Innym czynnikiem ogra-
niczajacym uzytecznos¢ ,,Anlage Mitte” byla
rozpoczeta jesienig 1940r. budowa Glownej
Kwatery Hitlera ,,Wolfschanze” w Prusach
Wschodnich niedaleko Ketrzyna (Rastenburg).
Znajdowalo si¢ tam rowniez Naczelne Dowodz-
two Wermachtu (Oberkommando der Wehr-
macht), oraz centrala tgcznosci, a w mazurskich
lasach szybko zaczely powstawac kwatery pozo-
statych rodzajow wojsk — w Mamerkach (Mau-
erwald) nad Jeziorem Przystan powstaty bunkry
Dowddztwa Wojsk Ladowych (Oberkomando
der Heeres), w Pozezdrzu (Passessern) powstata
kwatera Reichsfuhrera SS Heinricha Himmlera,

C.

SKRZYNKI PROBA REKONSTRUKCJI
SCHRONU BIERNEGO DLA DWOCH DRUZYN
PIECHOTY.

Goering budowal kwatere Luftwaffe w Szero-
kim Borze (Britenheide) w Puszczy Pilskiej. Po-
nadto w Mikotajkach (Nikolaiken) zaistalowat
swoja centrale wywiad wojskowy (Abwehra) z
wydziatem ,,Obce Armie Wschod” (w dziewiet-
nastowiecznej twierdzy ,,Boyen” w Gizycku
(Lotzen), a w patacu Lehndorfow w Sztynorcie
(Gr. Sternort) miat swojq rezydencje minister
spraw zagranicznych Joachim von Ribbentrop.
W miarg¢ koncentracji systemu dowodzenia hi-
tlerowska armig na Mazurach, funkcja ,,Anlage
Mitte” zaczgta sprowadza¢ si¢ do roli drugo-
rz¢dnego, zapasowego stanowiska dowodzenia.
Pod koniec 1941r. w okolicach Spaly utworzo-
no obozy szkoleniowe dla ochotniczych oddzia-
16w pomocniczych, rekrutowanych sposréd
mieszkancow terenéw podbitych przez Niem-
cow (gtéwnie Ukraincy, Kozacy, Ormianie,
Azerzy, Gruzini, Rosjanie, Turkmeni). Oddziaty
bojowe nosily nazwe Freiwilligen—Verbande —
oddzialy pomocnicze—stuzace w Wermachcie,
policji, SS-Hilfswillige (Hiwis).

N ounhrwNn= O

. Instalacja wyciggowa

. Kanat tech-

. SCHRON TUNEL KOLEJOWY.

. Sluza gazoszczelna.
. Torowisko.

. Wneka instalacji grzewczej.

. Pomieszczenie obstugi.

. Wneka instalacji elektryczne;j.
. Belka do mocowania

sztucznego drzewa.

spalin lokomo-
tywy.

niczny.
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W 1943r. sytuacja Niemiec ulegta zdecydo-
wanemu pogorszeniu; klgska pod Stalingradem,
zatrzymanie frontu na Kaukazie bez osiagniecia
roponosnych zt6z na Morzu Kaspijskim, a z dru-
giej strony rozpoczecie w sierpniu 1942r. maso-
wych nalotéw przez lotnictwo angielskie i ame-
rykanskie na niemieckie kompleksy przemysto-
we, znacznie ostabito zdolnosci niemieckiej
gospodarki. Produkcja drastycznie zmalata. Aby
ograniczy¢ straty, decyzja ministra przemystu
Rzeszy Alberta Speera zaczgto przenosi¢ fa-
bryki poza zasigg alianckiego lotnictwa, w
glab Rzeszy i na tereny okupowane, do ko-
paln, specjalnie wykutych gérskich sztolni,
badz goraczkowo budowanych podziemnych
fabryk. Wykorzystywano réwniez obiekty mo-
gace po adaptacji zapewni¢ liniom produkcyj-
nym ochrong przed nalotami. Takimi obiektami
byly migdzy innymi ogromne schrony w Jeleniu
i Konewce. Na licie kryptoniméw dotyczacych
dyslokacji zaktadéw przemystu zbrojeniowego
do obiektéw podziemnych, z dnia 6 lipca 1944
roku (tzw. Plan Geilenberga) wystepuje krypto-
nim ,,Goldamsel” okreslajacy ,,Reichsbahntun-

. BLOK TECHNICZNY

. Sktad opatu.

. Kottownia.

Komin.

. Ganek komunikacyjny.

. Pomieszczenie wentylatora.
Pomieszczenie generatorow.
. Wioty kanatéw instalacyjnych i
ogrzewania.

. Zaluzje wentylacyjne.

. Wyjécie kanatéw instalacyj-
nych.

©® NoOUAWN=m

F. BLOK PRZEPOMPOWNI
| STACJI UZDATNIANIA
WODY.

nel Tomazew”. Podobnie, pod numerem 2006 w
dokumentacji dotyczacej danych na ten temat z
8 stycznia 1945 roku widnieje ,,Goldamsel” ulo-
kowany w miejscu ,,Reichsbahntunnel Toma-
czew”. Natomiast na dokumencie z 4 sierpnia
1944 roku, dotyczacym dyslokacji przemystu do
tuneli kolejowych pod numerem 28 wystepuje:
»Kryptonim i miejsce: ,,Fuhrerzugtunel Toma-
schew, nordostlich Litzmannstadt - Goldamsel”,
uzytkowana powierzchnia: 2.800 m?, firma:
,»Bruim GmbH. Warschau, produkt: urzadzenia
przeladunkowe, uwagi: rozlokowana 23 czerw-
ca 1944 r.”. Juzw 1943r. do schronéw zaczy-
naly coraz czgsciej wjezdzaé pociagi towaro-
we. Sklady, liczace okoto 35-38 wagonéw za-
wieraly czgsto cysterny. Wsréd okolicznych
mieszkancow pojawily si¢ fantastyczne czgsto
opowiesci o produkcji zlokalizowanej w bun-
krach. Mowito si¢ o produkcji wielolufowych
dzial bezodrzutowych, amunicji, elementéw
rakiet V-1 i V-2, broni chemicznej, benzyny
syntetyczne;j...

Jednak pierwsze wiarygodne, powtarzajace
si¢ zeznania $wiadk6w dotyczg dopiero 1944r. —
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mowily one, ze... w kompleksach w Jeleniu i
Somewce utworzono oddzialy tomaszowskiej
&0 zakladow Daimler-Benz. Miescily sig tu
sasiady demontazu i odzyskiwania czgsci z
wszkodzonych silnikow lotniczych, oraz maga-
zvny tych czgscei. Prawdopodobnie je tam row-
niez remontowano. Silniki i ich podzespoty
przywozono pociagami. Przed wjazdem na teren
Polacy prowadzacy pociagi zmieniani byli przez
miemiecka obstuge. Przy rozladunku zatrudnia-
no jencow rosyjskich, wykonywali oni rowniez
najcigzsze prace; myli i czyscili przywozone sil-
niki, nastepnie rozkrecali je na czgsci i transpor-
towali do magazynu. W magazynie, do ktérego
Rosjanie nie mieli wstgpu, przymusowo zatru-
dniano Polakéw z Tomaszowa i okolic — uktada-
11 one wyczyszczone i posegregowane ¢zesci w
regatach umieszczonych na rampach. Na ze-
wnatrz schronu znajdowaly si¢ stanowiska do
prob silnikow. Pracami kierowali Niemcy, a
obiektow strzegli liczni wartownicy. Wedlug
jednego ze swiadkow remontowano roéwniez sil-
niki lotnicze BMW. W pazdzierniku 1944r. cate
wyposazenie zakladu zdemontowano i wywie-
ziono jednym transportem z jericami i czgscia
pracownikoOw w nieznanym kierunku.

FINAE

Po zakonczeniu wojny wszystkie obiekty
przejelo wojsko polskie, kompleks w Konewce
do dzi$ nalezy do jednostki lotniczej stacjonuja-
cej w Glinniku, ale nie jest obecnie uzytkowany.
Teren jest ogrodzony i dozorowany, dzigki cze-
mu w obiektach zachowalo si¢ wiele oryginal-
nvch szczegotow konstrukeyjnych. W bunkrach
Jelenia od lat szesc¢dziesiatych do 1993r. miesci-
tv si¢ magazyny Centrali Rybnej, obecnie obiek-
ty sg opuszczone, zdewastowane i okradane z re-
sztek istniejacych tu jeszeze niedawno instalacii.

Tajemnice spalskich bunkrow — | Bunkrow
Goringza” jak je nazwano, od czaséw wojny po
dzi$ dzien budza duzo emocji. Poswigcono im
kilkadziesiat artykutow prasowych, zrealizowa-
no kilka reportazy telewizyjnych i radiowych, a
wsrod okolicznych mieszkancow kraza fanta-
stvczne opowiesci na ich temat. Mowi sig o
podziemnych kondygnacjach i zapadniach
umozliwiajacych wjazd i opuszczenie calego
skladu na nizszy poziom, o tunelu migdzy Jele-
niem a Konewka, ktorym jezdzily pociagi, o
podziemnych halach produkcyjnych i zbiorni-
kach paliw. Zainteresowanie budzi duza ilos¢
instalacji hydraulicznych, zbiornikéw, ujec
wody, resztek rurociagéw i kanalizacji...

Wiele 0s6b, z roznym skutkiem, ale duzym
samozaparciem prébowalo wyjasni¢ zagadki

5. Biatobrzegi — schron ujgcia wody. Obecnie na
terenie prywatnej poses;ji.

6. Wnetrze schronu kolejowego. Widoczna
instalacja wentylacyjna na stropie i wneki na
ogrzewane. Torowisko jest obecnie zabetonowa-
ne do poziomu peronéw.

Qe 2 L R Y. e and

7. Konewka — wysadzony czterostrzelnicowy
schron bojowy strefy zewngtrznej.
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bunkréw. W latach szesédziesiatych ptetwonur-
kowie z t6dzkiego klubu ,, Tryton” prébowali
przeby¢ zalany woda kanat techniczny miedzy
schronem kolejowym a sitownig w Konewce.
Na przeszkodzie stangly im stalowe drzwi,
ktérych z kolei nie stwierdzita nastepna ekipa;
jednak i ona nie pokonata kanatu z powodu bra-
ku widocznosci w zamulonej wodzie...

Pod koniec lat siedemdziesiatych kompleksem
W Jeleniu zainteresowal si¢ 16dzki klub Eksplora-
cyjny ,,Labirynt”, inspirowany informacjami zato-
zyciela i pierwszego prezesa klubu — Krzysztofa
»»Hrabiego” Kosela. W Jeleniu pojawili sig ,,bun-
krowcy”, ktérym Centrala Rybna umozliwita zato-
Zenie w jednym z obiektéw bazy. Czlonkowie klu-
bu urzadzili tam pomieszczenie na sprzet, stolow-
ke, zainstalowali kuchni¢ polowa, do bunkra
wstawiono t6zka pigtrowe i stoly przekazane przez
pobliska jednostke wojskowa, doprowadzono prad
i zatozono o$wietlenie. Baza stworzyta cztonkom
klubu zaplecze do penetracji obiektéw w Jeleniu.

Jedna z tajemnic schronu kolejowego stanowit
brak nieduzego odcinka korytarza biegnacego
wzdtuz gléwnego tunelu. Korytarz ten konczyt
si¢ W pewnym miejscu betonowa $ciana, by po
12 metrach rozpoczaé si¢ znéw od tej samej
sciany i biec dalej do korica schronu, tak, jakby
Jjego czgs¢ zabetonowano. Sugerowalo to, ze
zamaskowano tu zejscie do podziemnych kon-
dygnacji schronu, o ktérych krazyty niezliczone
opowiesci tubylcéw, potwierdzane badaniami
krazacych wokot budynku radiestetéw. W ruch
poszly mioty udarowe, widlowe wiertta, mate-
rialy wybuchowe. Beton okazat si¢ jednak twar-
dy. Wydrazono 2,5 metrowy otwor, ale lita zel-
betonowa $ciana siegata dalej. Bunkrowcy dali
za wygrana— brakowato wystarczajaco dtugich i
mocnych wiertet do kontynuowania prac. Wte-
dy rozpoczgto podkopy pod schron przy jego
zewnetrznych $cianach. Poczatkowo ziemie
wybierata koparka, poZniej pracowano recznie.
Przy scianie schronu do glebokosci okolo 1,6 m
ciagnat si¢ ceglany mur okalajacy fundament, a
nizej jeszcze 40—to centymetrowa betonowa
tawa fundamentowa. Pod dnem schronu wydra-
zono kilkumetrowy chodnik rozgaleziajacy sie
na konicu. Podczas wykonywania dwoch podko-
pOw z obu stron schronu nie natrafiono na slady
istnienia podziemnych kondygnacji.

W 1990r. cztonkowie klubu prébowali od-
pompowa¢ wodg z kanaléw instalacyjnych i
dwupoziomowego kolektora Sciekowego. Jed-
nak dwie pracujace kilka godzin motopompy
Strazy Pozarnej zdotaty obnizy¢ poziom wody
niewiele ponad metr, a po zakoniczeniu pompo-
wania woda w przeciagu kilku godzin podniosta

si¢ do poczatkowego poziomu. P6zniej jeszcze
udrozniono odcinek systemu kanalizacyjnego
taczacego gorny poziom kolektora ze strumie-
niem czy kanalem melioracyjnym plynacym ki-
lometr dalej — dalszych prob wypompowania
wody juz nie podjgto, ze wzgledu na brak moz-
liwosci sprowadzenia odpowiednio wydajnych
pomp. Byto tez kilka préb nurkowan w kolekto-
rze w Jeleniu i kanale technicznym w Konewce.
W czasie jednej z nich, wlasnie w Konewce,
klubowemu pletwonurkowi udat si¢ przejs¢ za-
lanym korytarzem technicznym z sitowni w po-
blize schronu kolejowego. Pokonat pod wodg
odleglos¢ 55 m, jednak mut, zerowa widocznosé
i brak petnej asekuracji nie pozwolity mu brnaé
dalej. Prob nurkowania w podobnym kanale w
Jeleniu nie podejmowano, poniewaz przez kil-
kanascie lat pracownicy Centrali Rybnej do ka-
natu wylewali solankg z beczek po $ledziach. Do
dzis nie znalazt si¢ $mialek, ktéry zanurzylby sie
w ciggle jeszcze cuchnacej rybami wodzie.

Na zaproszenie klubu, w ramach prac dyplo-
mowych, uczniowie to6dzkich technikow, Geo-
dezyjnego i Budowlanego wykonali nieistniejg-
ce do tej pory w Polsce mapy geodezyjne kom-
plekséw w Jeleniu i Konewce, oraz dokonali
pomiar6w i pierwszych rysunkéw technicznych
obiektow. Obecnie powstaje ich szczegélowa
inwentaryzacja rysunkowa i fotograficzna.

»Bunkry Goeringa” stojace od ponad pieé-
dziesigciu lat w spalskich lasach wrosty w kra-
Jobraz rekreacyjno-wczasowych rejonow mig-
dzy Zalewem Sulejowskim a Spala. Dzis juz nie
potrzebuja siatek maskujacych — poro$niete
mchem schrony trudno dostrzec migdzy drzewa-
mi. Cho¢ nie wiadomo czy Goering odwiedzit je
kiedykolwiek, ich tajemnice przyciagaja w kaz-
dy pogodny weekend wielu zwiedzajacych.
Szkoda tylko, ze obiekty w Jeleniu nie sg cho¢
prowizorycznie zabezpieczone przed postepuja-
ca dewastacja, beton przetrwa jeszcze diugie
lata, ale kazdy kawalek stali, drewna czy cegly
Jest systematycznie wypruwany z wnetrza bun-
kréw (ostatnio wyrwano cze$é jedynych zacho-
wanych w cato$ci drzwi pancernych)...

Weciaz wiele pytan dotyczacych przesziogci
tych obiektow pozostaje bez odpowiedzi. Jeze-
li ktos$ z czytelnikow zna jakies fakty dotyczace
historii obiektow w Jeleniu i Konewce prosimy
o kontakt z £.6dzkim Klubem Eksploracyjnym
»Labirynt”, za posrednictwem Redakcji

Juliusz Szymanski
Mariusz K. Sawicki
Krzysztof Pietrzak.
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Niemiecka sztuka dezinformac)i (3)

Wijazd do_tunelu pod Zarnowska Goére
w Strzyzome, od strony stacji PKP w
Wisniowej g




T emat o ktérym chce pisa¢ ma juz swoja 55-
letnig historig i w jaki$ sposob wryt sie w
moja Swiadomos¢ jeszcze w okresie okupagcji...

Wojng i okupacje przezylem jako malolat; pa-
migtam jednak opowiesci o krwawych wydarze-
niach na Rzeszowszczyznie, jak wymordowanie
mezczyzn i chtopcéw w Woli Zglobienskiej, w
Przybyszéwece, rozstrzeliwanie zakladnikéw w
Rzeszowie i inne... Przezywalem osobiscie obla-
Wy i fapanki w mojej rodzinnej wsi, gdzie Niem-
cy ciagle poszukiwali Zydéw zbieglych z getta,
a takze ,komunistycznych bandytéw” czyli
cztoné6w Armii i Gwardii Ludowe;j. Ciekawe, ze
akurat wtedy nie szukali partyzantéw Armii
Krajowej, chociaz ci byli najbardziej Zorganizo-
wani i najliczniejsi; do nich wiaénie nalezeli
dwaj moi bracia, przyszty szwagier i stryj. Oj-
ciec z resztg rodziny zajmowat si¢ ukrywaniem
jednego ze zbiegtych Zydéw, ktory zresztg
szczgsliwie pod nasza opiekg doczekal wyzwo-
lenia; podobnie bylo z innym Zydem ukrywaja-
cym si¢ u znajomych w tej samej miejscowosci.
Nikt nikogo nie zdradzil, chociaz wiele oséb
wiedzialo kto z kim jest zwiazany, jakie ugrupo-
wania reprezentuje, czy tez kogo ukrywa; mysle,
ze cho¢ w ten spos6b trzeba oddaé sprawiedli-
wos¢ ludziom z tamtych stron...

Gleboko tez przezytem morderstwo dokonane
na stryju, dyrektorze gimnazjum w Mielcu,
ktory zginat tylko dlatego, Zze wierzyl w niemiec-
ka praworzadnos¢ i kulture, oczekujac w swym
gimnazjum na wizyte¢ nowych hitlerowskich
wladz okupacyjnych. Aresztowany, wrécil
wkrétce do Mielca, ale juz jako prochy w pu-
szce.

Utkwila tez w mojej miodzienczej swiadomo-
sci opowies¢ mojego niezwykle zacnego ojca o
wyczynach naszego kuzyna - Walentego C,

i

Wijazd do tunelu pod Zarnowska Gorg
w StrzyZzowie, od strony stacji PKP.

ktory jako robotnik przymusowy zmuszony byt
do pracy przy tajemniczej niemieckiej budowli,
a gdy nadarzyla si¢ okazja, zdolat uciec i ukry¢
si¢ przed po$cigiem Gestapo. Fascynowala mnie
ta opowiesc¢; podziwiatem kuzyna, bo przeciez
przechytrzyl Niemcéw i uniknal pewnej
Smierci.

Dzisiaj, po wielu latach do$§wiadczen zycio-
wych, po przestudiowaniu wielu materiatow, po
zglgbieniu, chociaz czg$ciowym, tajemnic nie-
mieckiego  budownictwa podziemnego,
podziemnych fabryk, kwater Hitlera, bunkréw
na skarby Rzeszy i po ogloszeniu w prasie wie-
lu publikacji, chciatbym wrécié¢ do czaséw i
miejsc mojej miodosci, do intrygujacych i fascy-
nujacych opowiesci mojego kuzyna...

CENTRALNY OKREG PRZEMYSEOWY NA
USEUGACH RZESZY - okupacja

Dawny powiat strzyzowski, w ktérym leza
interesujace nas obiekty byl terenem wybitnie
rolniczym. Oprocz czterech mtynoéw, dwoch tar-
tak6w, mleczarni, cegielni oraz kolei Rzeszéw-
Strzyzéw-Jasto i podobnie biegnacej drogi (le-
dwo utwardzonej) nie byto tu nic powaznego.
Drogi wiejskie byly przejezdne tylko latem i to
W tumanach kurzu, a samochdd na wsiach byt
niemal kosmicznym zjawiskiem. Rower byt
dostepny tylko dla nielicznych, lepiej sytuowa-
nych mieszkancéw, np. nauczycieli, ksiezy, ko-
lejarzy. Ogromne bezrobocie panujace na wsi
rozladowywat Centralny Okreg Przemystowy
(COP). W okresie glebokiej recesji, staraniem
rzadu, szczegolnie wicepremiera Kwiatkowskie-
go, w latach 1936-1939 Polska podjeta ogrom-
ny wysilek inwestycyjny, tworzac na obszerze
58,7 tysiaca km 2, obejmujacym 34 6wczesne
powiaty dawnych wojew6dztw rzeszowskiego,
kieleckiego, lubelskiego, zmieszkatym przez 5,6
min ludnosci gléwnie rolniczej, Centralny
Okreg Przemystowy. Lokalizacja przemystu
cigzkiego na tym obszarze byla podyktowana
wzglgdami militarnymi (centralne polozenie,
spora odleglo$¢ od granic krajéw nieprzyja-
znych - Niemiec i ZSRR ), demograficznymi
(duze przeludnienie wsi) i gospodarczymi.

Powstaly tu, wazne dla Polski elektrownie:
wodna w Roznowie i przemystowa w Stalowej
Woli, rozbudowano sie¢ wysokiego napiecia (do
150 kV), wybudowano sie¢ gazociagéw. Rozbu-
dowane zostaly fabryki broni w Radomiu i Sta-
rachowicach, utworzono kombinat metalurgicz-
ny w Stalowej Woli. W Rzeszowie powstata fa-
bryka silnikéw lotniczych Polskich Zaktadéw
Lotniczych (PZL), oraz fabryka obrabiarek, w
Sanoku wybudowano fabryke broni, w Debicy
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fabryke syntezy chemicznej (kauczuk syntetycz-
ny - opony), w Pustkowie kombinat chemiczny
(nic dziwnego, ze Niemcy tam whasnie urzadzili
0boz pracy i poligon z wyrzutnia pociskéw typ
V), w Mielcu - fabryke samolotéw, platowcow,
w Niedomicach fabryke celulozy...

COP dat zatrudnienie dla 107 tysiecy ludzi.
Jezeli do tego dodamy wybudowane zaklady
zbrojeniowe w Skarzysku Kamiennej, zaktady
lotnicze w Budzyniu i Lublinie i wiele innych
pomniejszych zakladow satelitarnych, to otrzy-
mamy obraz rozwijajacego sie regionu, ktérego
rozwoj i znaczenie nie skonczylo sie wraz z
upadkiem Polski w 1939r. Caly ten nowoczesny
przemyst zagarneli, i uruchomili dla swoich po-
trzeb, Niemcy. Hitler wyrazal ogromne zadowo-
lenie z faktu zajgcia terenow COP-u, i przechy-
trzenia Stalina...

Przemyst lotniczy w Mielcu, Rzeszowie, Bu-
dzyniu, opanowal koncern lotniczy Heinkla,
podejmujac produkcje bombowcow; przemyst
chemiczny (proch i paliwa, oraz ogumienie i
smary) opanowata IG Farben, koncern produku-
Jacy wszystko, co nowoczesne i potrzebne armii,
posiadajacy kopalnie, huty i fabryki paliw syn-
tetycznych. Wiasnie on, poprzez swoja firme -
Askania Werke produkowal, dysponujac surow-
cem: aluminium i duraluminium, silniki lotni-
cze, urzadzenia sterownicze i zyroskopy do sa-
molotéw, rakiet i okretow podwodnych.

TAJNE BUDOWLE POD STRZYZOWEM,
STEPINA WERKE CZY FHK
(KWATERA GEOWNA FUEHRERA)?

Stanistaw Zabierowski w ksiazce pt. ,,Rze-
szowskie pod okupacja hitlerowskg” (KIW
1975 r.), w rozdziale ,Kariera strzyzowskiej
wsi” tak charakteryzuje ten teren: , W powiecie
strzyzowskim, jednym z najmniej uprzemyslo-
wionych powiatéw wojewoddztwa rzeszowskie-
20, z dala od wigkszych centréw miejskich,
wojna pozostawita $lady w postaci betonowych
budowli jednej z kwater gtéwnych Hitlera. Dzi-
siaj powiat ten znacznie si¢ unowoczesnit, zbli-
zyt do szerokiego $wiata, zwlaszcza od czasu,
2dy przebiega przez niego wstega szosy asfalto-
wej, laczacej Rzeszow z potudniowg czgsécia
wojewodztwa. Ale w czasie okupacji byla to
okolica, przez ktéra po wyboistych drogach z
trudem mozna byto przejecha¢”.

Te ostatnie stowa przeczytajmy jeszcze raz,
bowiem wynika z nich, ze w tym $wiecie zabi-
tym dechami, w 1940r., rozpoczeto budowe, jak
chee wielu autoré6w publikacji prasowych, kwa-
tery gléwnej dla Hitlera. Doktadny termin budo-
Wy jest roznie okreslany. Jedni mowig o jesieni

Bunkry naziemne pod Strzyzowem, obok tunelu
pod goéra, z ktérym byty potaczone podziemnym
tunelem. Aktualnie oczyszczalnie wody pitnej
dla Strzyzowa.

1940r., inni za$ wymieniaja wiosne tego roku, a
przeciez migdzy jesienia, a wiosna, w kranco-
wym przypadku jest prawie sze$¢ miesiecy roz-
nicy, co przy niemieckim tempie budowy ma
bardzo istotne znaczenie - przez pét roku moz-
na bylo np. skonczy¢ budowe kwatery w Winni-
cy na Ukrainie z dwoma poteznymi bunkrami
dla wodza i jego sztabu. Bunkier Hitlera, byt
polaczony podziemnym przejsciem z naziem-
nym domem wodza, Fuehrerhaus, oraz z bun-
krem ogdlnego przeznaczenia, zwanym Alge-
meiner Bunkier.

Steping budowano ponad rok!

Zajrzyjmy do ksiazki Romana Koniecz-
kowskiego pt: ,,Strzepy wspomnien” (wydanie
[T uzupetnione, z 1991r.). Autor byl w czasie
wojny dowddea placowki AK w Strzyzowie, a
wigc jest osobg niezwykle wiarygodng! We-
dlug niego na wiosng 1940 r. dwie niemieckie
firmy - ,,Kabza™’ i ,,Askania” z ,»Organizacji
Todta” (ewidentny blad, bowiem one nigdy
nie podlegaly samodzielnej OT, bedacej sa-
modzielng firma budowlang - uwaga autora
tekstu St.S.) rozpoczely budowe tunelu w Ste-
pinie. Tunel ten, jakby futerat na olbrzymi
sklad pociagu, ogromna zelazo-betonowa rura
o nieforemnym ksztalcie, dtugosci okoto 400
m. (dtugosci tez sa roznie podawane, osobi-
Scie nie mierzylem- uwaga autora tekstu St.S.)
i wysokosci okoto 12 m zlokalizowano u pod-
norza stromej géry w dolinie rzeczki Stepin-
ki,wzdtuz biegnacej obok rzeczki, nieutwar-
dzonej wtedy drogi wiejskiej.

Budowla ma ksztalt jakby tuku olbrzymie-
go kola, obejmujacego zakolem podndrss
gory przy ktérej ja wzniesiono, i wyghads sk
Jakby byta przylepiona do tej géry
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Prace przy niej byly bardzo utajnione. Caly
plac budowy otoczono szczelnym, wysokim na
dwa metry plotem z desek, od gory rozwieszo-
no siatki maskujace, za$ wywozona ziemie po-
no¢ nawet spryskiwano zielona farba, aby
upodobni¢ ja do terenu. Jedne komanda budo-
waly tunel, inne droge, bocznice kolejowa ze
stacji Wisniowa (trasa Rzeszéw- Jasto), a je-
szcze inne grupy wznosity dodatkowe olbrzymie
betonowe budowle dla urzadzen technologicz-
nych, jak miejscowa sitownia - generator prado-
wy, kotlownia, stacja wentylator6w, centralnego
ogrzewania, stacja pomp i uzdatniania wody.
Tam tez zainstalowano prawdopodobnie centra-
l¢ telefoniczna, bowiem niektorzy autorzy piszg
0 poteznym kablu telefonicznym, ,,grubym jak
reka kowala”. Te budowle i zainstalowane w
nich urzadzenia zlokalizowano z drugiej strony
rzeczki i drogi, naprzeciw tunelu, a z tunelem
glownym obiekty te byly potaczone podziem-
nym przejsciem, czy, jak kto woli, systemem
dwoch tuneli nawiewnych oraz trzecim, w
ktérym umieszczono instalacje wodne i energe-
tyczne, facznie z c.o. Tunele te wychodzily w
rejonie polowy opisywanego ,futeratu”, przy
ktérym system nawiewny oddzielat sie jedng
odnoga w lewo, a druga w prawo, wzdhiz calej
budowli. Powszechnie méwi sig, ze te obiekty
wykonywali sami Niemcy, a do transportu wy-
korzystywali podwody konne mieszkaricow wi.
JednakZze Niemcy nigdy nawet niemieckich kie-
rowcow nie wpuszczali na teren budowy, za bra-
my ogrodzenia. Zawsze Niemiec z budowy wta-
Jjemniczony we wszystko -przed bramg zabieral
zaprzeg konny lub samochdd, wjezdzat za par-
kan, tam pojazd roztadowywano lub zatadowy-
wano i wyprowadzano za ogrodzenie, przekazu-
Jac go wlascicielowi lub kierowcy. Nie mozna
wigc jednoznacznie stwierdzi¢ kto budowat tu-
nel. Nalezy przypuszczaé, ze masowo tu wyko-
rzystywano prace wigzniow radzieckich, Zydow
i Polakow, a rezerwuarem taniej sily roboczej
byt ob6z w Szebnie, gdzie wigzniono wlaénie te
narodowosci.

W tunelu gléwnym, po zakonczeniu prac ufo-
zono dwa tory kolejowe, polaczone z bocznica
doprowadzong od Wisniowej, utozone w spe-
cjalnych ,,rowach”; po bokach toréw znajdowa-
ty sig ni to rampy, ni to perony. Z prawej strony
tunelu, od strony rzeki, w bocznej $cianie tego
ogromnego weza urzadzono kilkadziesigt ma-
ciuperikich pomieszczen (jedni mowia, Ze ok.
50, inni podaja mniejsza liczbe, moja rozméow-
czyni, pani Maria Kuternoga wymienita liczbe
27; osobiscie nie miatem mozliwosci policzy¢)
o powierzchni kilku metréw kwadratowych,

zamykanych hermetycznymi drzwiami (gazo-
szczelne?), trzy pierwsze wylozone boazerig;
wedlug niektérych mialy stanowié pomieszcze-
nia mieszkalne i sztabowe dla Hitlera i jego
Swity.

Dziwne to jednak bylyby ,sale” sztabowe w
ktérych nawet mapy roztozy¢ czy rozwiesié nie
byloby mozna. Réwniez po tej stronie bylo zej-
scie do podziemnych kondygnacji, dzisiaj zala-
ne woda, ktére miejscowi ,,przewodnicy” auto-
rytatywnie, ale i bezpodstawnie kojarza z zej-
$ciem do tuneli technologicznych,
prowadzacych do sitowni, oraz innych urzadzen
technologicznych.

Stanistaw Zabierowski w swojej cytowanej
Jjuzksiazce, podaje niezwykle ciekawy opis kon-
strukcji ,,czapy” tunelu stepiniskiego. Poniewaz
inni autorzy chyba nie dotarli do tej ksigzki (nie
powielajg informacji), pozwolg sobie przytoczy¢
ten fragment w catosci: ,» Iymczasem tunel rdst
w szybkim tempie. Prace trwaty dzien i noc. Po
wybudowaniu $cian polozono stalowe trawersy,
a na nich, dla amorytyzacji od uderzeri bomb,
zastosowano szczego6lne zabezpieczenie. ( ... ).
Na trawersach potoZono na calej dtugosci grube
platy gumy, na nich rozpostarto warstwe stalo-
wych sprezyn, potem znowu gume, wreszcie
beton. Po wykonczeniu przekr6j tunelu miat
ksztalt optywowy, by spadajace bomby wyrza-
dzity jak najmniej szkody” . W niewielkiej od-
legtosci od tunelu i budowli technicznych Niem-
cy wybudowali baraki na okoto 600 zotnierzy,
oraz bardzo dziwny betonowy budynek, nie
wygladajacy ani na schron bojowy, ani na bun-
kier obronny. W okolicy sa jeszcze ponoé czte-
ry inne tego typu budowle, potocznie nazywane
schronami dla obstugi przeciwlotniczej.

Réwnolegle z budowg stepinska Niemcy dra-
zyli metoda gornicza tunel pod Zarnowska Gorg,
w Strzyzowie. Na budowie zatrudniano odptat-
nie duzg ilos¢ podwod konnych do wywozu zie-
mi i kamienia z miejsca budowy (urobek skal-
ny), oraz dostaw materialéw budowlanych, jak
cement, zwir, piasek, stal zbrojeniowa. Przeko-
pano gorg na wylot, obudowujac ja od $rodka. U
podstawy, do wysokosci okoto dwéch metrow
wylozono beton, za$ dalsze partie $cian i sklepie-
nia zostaty wykonane z cegly. Cato$é¢ wzmoc-
niono stalowymi przestami. Z obu stron tunelu
zainstalowano stalowe drzwi, mozliwe do ogla-
dania jeszcze dzisiaj... Tunel ma okoto 450 m
dtugosci, nadklad ziemi nad nim wynosi 37 m,
szeroko$¢ u podstawy wynosi 9,5 m, wysokos¢
6,5. Oczywiscie prowadzila do niego bocznica
kolejowa, w jednym miejscu wybudowano szyb
prowadzacy na powierzchnig, pod ktérym usta-
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